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Mehr Sicherheit bei Notfdllen im Tunnel

iner der grof3ten Nachteile bei herkdmmlichen Eisenbahn - und
U-Bahntunneln ist deren schlechte Zuganglichkeit fiir Einsatz-
fahrzeuge bei Notfillen. Mit Hilfe des Projekts CORPTUS wird ein
neuartiger Tunnel entwickelt, der mit einer befahrbaren Beton-
platte ausgestattet ist. Diese ermoglicht es, in einem Notfall die
Tunnelbauwerke mit herkommlichen Einsatzfahrzeugen zu
befahren. Das Plattensystem dient auch zur Larmreduktion und
wird fiir alle Spurweiten und Tunnelsysteme verwendbar sein.

In den Jahren 1999 und 2001 kam es zu verheeren-
den Feuerkatastrophen in den Autobahntunneln der
Tauern, des Montblanc sowie im Gotthardtunnel.
Diese Ungliicksfalle verstarkten Bestrebungen, den
Transport gefdhrlicher Giiter auf die Schiene zu ver-
legen. Doch auch in Eisenbahntunneln ist es mehr-
fach zu Katastrophen gekommen, weshalb eine
Erhéhung der Sicherheit in Schienentunneln von
groer Wichtigkeit ist.

In den gdngigen Schienentunnel-Systemen verma-
gen Einsatzkréfte einen im Tunnel gelegenen Unfall-
ort nur zu Fuf3 zu erreichen, wahrend Feuerwehr-
oder Rettungsfahrzeuge nicht in den Tunnel gelan-
gen kdnnen. Das CORPTUS Projekt zielt auf die Ent-
wicklung eines neuen Betonspur-Plattensystems
ab, welches bei Unfallen in Eisenbahn- und
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U-Bahntunneln die Zufahrt konventioneller Ein-
satzfahrzeuge ermdglicht. Zusatzlich wird dieses
System die Installation von Kabelsystemen fiir
Kommunikation und Sicherheit (z.B. Sensoren)
sowie die Integration von Druckwasserleitungen
zulassen, welche im Falle eines Feuerausbruchs
Hochdruck-Wassernebel zur Verfiigung stellen. Ein
vorteilhafter Nebeneffekt des zu etablierenden
Systems liegt in der deutlichen Reduktion des
Verkehrslarms.

Das Plattensystem ist auf breite und einfache
Anwendung ausgelegt und wird mit allen europai-
schen und selbst internationalen Spurbreiten kom-
patibel sein. Es wird einfach zu installieren und als
»upgrading element* filir existierende Tunnel an-
wendbar sein. Auch neue Tunnel sollen mit diesem

MaRnahmen der FFG im Bereich Europdische und Intemationale Programme werden von der Republik Osterreich und der Wirtschaftskammer Osterreich finanziert.
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,»Die Hartl GmbH, eine private akkreditierte Priif- und Uberwa-

chungsstelle fiir da

s Bauwesen, ist im Rahmen des "Corptus"-

Projektes mit der Forschung und Auswahl der Betonausgangs-
stoffe sowie mit der Festlegung und Priifung des betontechno-
logischen Konzepts zustandig. Wir erwarten uns, dass die
Erfahrungen, die wir mit diesem Projekt sammeln diirfen, uns zu
neuen Erkenntnissen und Impulsen verhelfen. Es ist uns eine
Freude, in diesem europdischen Forschungsprojekt mit ver-
schiedenen europdischen Institutionen und Partnerinnen mit-

wirken zu diirfen.“

Reinhard Pamminger
Hartl GesmbH
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System ausgestattet werden kdnnen, z.B. Tunnel
mit Hochgeschwindigkeits-Schienen fiir
Geschwindigkeiten bis zu 250 km/h.
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Offnungen in den Plattenelementen werden
Wartungsarbeiten erleichtern. Zudem sollen die
Platten auf einfache Weise entfernt werden
kdnnen, um z.B. das Reinigen der Spurbasis zu
ermoglichen.

Im Zuge des Projekts werden Testtunnel fiir das
Plattensystem entwickelt und auf alle wesentli-
chen Kriterien hin (etwa Resistenz gegeniiber Olen,
Sauren, Salzen, Frost, Druck, Elastizitat, Feuer,
Larmentwicklung) Uberprift.

Die Projektpartnerlnnen betreiben Forschung im
Sinne des White Papers ,,European transport
policy for 2010: time to decide, wo ein spezieller
Schwerpunkt der Erh6hung der Sicherheit in
Schienentunneln gewidmet ist. Die beteiligten
KMU erreichen mit Hilfe der Auftragsforschung
eine integrative Vernetzung mit nationalen und
internationalen Forschungseinrichtungen und mit
der Bahnindustrie.
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Testen von Applikations- und
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Compania Nationala Cai Ferate CFR Rumdnien Anwender, Notfalltests
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Maba Prefa spol. s.r.o. Tschechien Entwicklung von Schalungen und
Modellen

University of Technology Brno Tschechien Vergleichende Experimente an

Testmodellen



